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Innovar, innovar, innovar

Tecnologia y diseno son las claves para consolidar el sector nautico espafiol

MANUEL ANGEL-MENDEZ

En el astillero Blohm + Voss de
Hamburgo (Alemania), se cons-
truye a marchas forzadas el yate
privado méas grande del mundo.
Es el Gltimo antojo del multimi-
llonario ruso Roman Abramovi-
ch. Un superbarco con 170 me-
tros de eslora, sistema de protec-
cion contra misiles, sala de man-
do acorazada y varias pistas de
aterrizaje para helicopteros.

El capricho le costara a Abra-
movich mas de 250 millones de
euros. El barco incorporara la
tecnologia y disefio mas avanza-
dos del mercado. ;Se podria ha-
ber fabricado en Espana? Proba-
blemente no.

Los gustos de Abramovich
son tan Unicos como estrafala-
rios, pero demuestran la linea
inevitable en la nautica de ocio:
incorporar lo Gltimo en disefio,
materiales y electrénica de a
bordo, todo ello ensamblado
con los procesos mas eficientes.

Una tendencia que avisa con
cumplirse tanto en el pequefio
velero de cinco metros de eslora
como en la mansién flotante.
Porque hasta la mas modesta
lancha puede hoy dotarse de un
sénar o de un GPS de maxima
precisiéon y a unos precios ase-
quibles. Paises como Italia, Fran-
cia o Alemania lideran la cons-
truccion de los grandes yates de
recreo, con astilleros altamente
competitivos.

En Espafia, sin embargo, el
84% de las ventas son de embar-
caciones por debajo de los ocho
metros de eslora. Una modesta
cifra para el segundo pais euro-
peo con mas Kilémetros de cos-
ta, donde el sector no va mal,
pero podria ir mucho mejor.

“En el siglo XXI, todavia fabri-
camos barcos de ocio como ha-
ce 20 afos. Se ha avanzado mu-
cho, pero vamos con retraso res-
pecto a Francia o Italia en la uti-
lizacién de fibra de carbono, la-
minacion, o construccion de cas-

cos” explica Carlos Ruiz de
Leon, director de programas de
Innovamar, la entidad publica
destinada a apoyar la moderni-
zacion del sector nautico.

La innovacién, inversiones
en I+D+i y avances tecnologi-
cos seran precisamente algu-
nos de los temas estrella a tra-

La laminacién por
infusion permite
construir los cascos
en una sola pieza

tar en la 472 edicion del Salén
Nautico Internacional de Barce-
lona, que abrira sus puertas el
préoximo sabado hasta el 16 de
Noviembre. Astilleros, estudios
de disefio, arquitectos navales y
otras empresas y profesionales
se daran cita para debatir como
modernizar una actividad emer-

gente que aspira a competir
con los grandes europeos.

La gran asignatura pendien-
te apunta precisamente a los
procesos de produccién. ;Co-
mo pasar de la fabricacién se-
mi-artesanal a la automatiza-
da, reducir tiempos de cons-
truccion y abaratar asi el coste
final? Nuevas técnicas, como
la laminaciéon por infusion,
permite construir los cascos
en una sola pieza en lugar de
unir varias partes, lo cual opti-
miza tiempos.

La aplicacién de las resinas
que solidifican el casco se reali-
za con un mecanismo al vacio, y
no manualmente. Esto evita te-
ner que rotar operarios cada 20
minutos para protegerlos de los
gases toxicos desprendidos du-
rante la fabricacién.

“Afortunadamente hay astille-
ros en Espafia que ya han adopta-
do estas técnicas, pero sélo los
mas grandes. La mayoria son pe-
quefias empresas y no son cons-

cientes de la importancia del
I+D”, afirma Ruiz de Ledn.

Astondoa, con sede en Alican-
te, es uno de los principales asti-
lleros espafoles que lucha por
hacerse un hueco a nivel inter-
nacional.

Astondoa fabrica 300 unida-
des anualmente entre ocho y 46
metros de eslora. Alguno de sus
altos competidores, como el asti-
llero francés Bénéteau, afincado
en laregion de la Vendée, produ-
cen 1.000 yates al afio.

“En Espafia se ha comenzado
a ganar volumen y hay intentos
serios por abandonar la produc-
ci6én artesanal y profesionalizar-
se”, asegura Jose Maria Cano, di-
rector técnico de Astondoa. “Sin
embargo todavia hay un desajus-
te evidente en procesos de pro-
duccién e imagen que ofrece el
sector. Tener buena reputacién
en disefio es cada vez mas im-
portante. Hoy todos quieren lo
mismo que Abramovich: un bar-
co Gnico”.
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Innovamar espera aprovechar
las experiencias de regatas del
prestigio de la Copa del América
y la Volvo Ocean Race para
transferir tecnologia y disefio de
la alta competicion al segmento
de recreo. Sistemas de navega-
cién como el Racing Bravo, desa-
rrollado por la Escuela Politécni-
ca de la Almunia de Dofa Godi-
na, en una localidad aragonesa
de 6.000 habitantes, certifican
que la innovacién nautica Made
in Spain es posible.

El software, empleado por seis
veleros en la pasada edicion de la
Copa del América, incluido el De-
safio Espafiol, mide y analiza en
segundos decenas de parametros
de navegacién. “Una versioén sim-
plificada se podria adaptar a em-
barcaciones de recreo”, explica
Ruiz de Ledn. “Y no sélo en lo
relativo a electrénica, hay mu-
chas transferencias potenciales
en el campo de la hidrodinamica
y la aerodinamica, para optimi-
zar las formas de los cascos, los
mastiles, la velas, y permitir una
mayor velocidad de navegacion”.

Para ello, romper los disefios
convencionales es imprescindi-
ble. Una buena parte del Salén
Nautico de Barcelona se dedica-
ra a mostrar las Gltimas tenden-
cias en este sentido. Desde la in-
troduccién de pantallas de ilumi-

Regata en alta mar.

nacién LED en interiores, a for-
mas novedosas de cascos y cu-
biertas, pasando por interioris-
mo nautico.

“Construimos un barco al
que llamamos el loft del mar,
por dentro era un espacio tnico,
sin separaciones. Frente a la de-
coracién rococ6 habitual, plan-

teamos un concepto minimalis-
ta”, explica Marc Torres, direc-
tor de Ingeenium, un estudio de
disefio que coordinaré varias ac-
tividades del Salén Nautico.

La idea causé tanta sensa-
cién en Italia que sirvié incluso
de pasarela improvisada para
desfiles de moda.

Ademas de las formas, la elec-
trénica sigue adentrandose ca-
da vez mas en la nautica de re-
creo. La tecnologia de localiza-
cion triunfa. GPS, plotters carto-
graficos, radares o sondas son
habituales en la mayoria de em-
barcaciones medianas. Lo ulti-
mo: equipos multifuncién, que

combinan en un solo aparato
compases, anemometros o acce-
so a Internet. Todo con pantalla
tactil y ments personalizables.
Imposible sentirse s6lo en mitad
del océano.

Del elemento humano (no
hay deporte que haya dado
mas medallas olimpicas a Es-
pafa que la vela), a los tecnol6-
gicos (como el citado sistema

Casos como Racing
Bravo certifican que
la innovacion Made
in Spain es posible

de navegacion Racing Bravo, o
los sistemas meteorologicos
de Meteosim, también contra-
tados en la Copa del América)
y al disefio (los estudios de di-
sefio de yates como el de Botin
o el de Ruiz de Elvira son famo-
sos en todo el mundo), Espafa
demuestra que estd en van-
guardia mundial, aunque qui-
Z4s, como en otros sectores
econdémicos del pais, lo que fal-
ta es enraizar todas esas inicia-
tivas mas o menos aisladas en
el tejido industrial de la nauti-
ca nacional.





